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CAPITOLUL A : PIESE SCRISE
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTII

2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITIC, STRATEGIl, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

In conformitate cu prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile de amenajare a teritoriului
si de urbanism au ca scop principal transpunerea la nivel teritorial a strategiilor, politicilor
si programelor de dezvoltare durabila, precum si asigurarea aplicarii acestora prin
documentatii de urbanism legal aprobate.

Strategiile si politicile de dezvoltare teritoriald sunt fundamentate pe Strategia de
dezvoltare teritoriald a Romaniei, document de referinta la nivel national, care stabileste
directile majore de dezvoltare spatiala si urbana. Unul dintre obiectivele generale ale
acestei strategii 1l reprezintd cresterea calitatii vietii populatiei prin dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitare si a serviciilor publice, in vederea asigurarii unor spatii
urbane si rurale functionale, atractive, sigure si incluzive.

La nivel regional si judetean, investitia propusa se aliniaza Strategiei de dezvoltare a
Jjudetului Mures, care urmareste transformarea judetului intr-un pol dinamic de dezvoltare,
orientat catre inovare si progres, cu accent pe domenii precum cercetarea, serviciile
medicale, sectorul tehnic si economic, turismul si cultura, sustinute de o infrastructura
moderna, accesibila si eficienta.

In acest context, proiectul de amenajare a strazii Baladei contribuie la cresterea
competitivitatii economice si a atractivitatii Municipiului Targu Mures, prin imbunatatirea
conditiilor de mobilitate urbana, a sigurantei circulatiei si a calitatii spatiului public.

Investitia se realizeaza pe teritoriul Municipiului Targu Mures, unitate administrativ-
teritoriala cu un numar de 116.033 locuitori, conform datelor oficiale rezultate din
Recensaméntul populatiei si locuintelor din anul 2021.

Obiectivul proiectului este amenajarea strazii Baladei cu 2 benzi de circulati precum
si realizarea trotuarelor, in vederea facilitarii circulatiei pietonale in conditii de siguranta.

Obiectivul propus spre amenajare se afla partial in domeniul public al Municipiului
Targu Mures, in vederea realizarii amprizei propuse prin tema de proiectare si caietul de
sarcini, sunt necesare exproprieri de imobile ce se afla in proprietate privata.

Proiectul este corelat cu Strategia de dezvoltare locald a Municipiului Targu Mures si
respecta prevederile Planului Urbanistic General aprobat, fiind justificat din punct de
vedere al necesitatii, oportunitatii si impactului socio-economic.

Implementarea investitiei contribuie la imbunatatirea functionalitatii infrastructurii
urbane, la cresterea sigurantei rutiere si pietonale, precum si la crearea unui cadru urban
coerent si adaptat cerintelor actuale de dezvoltare durabila.



SC ONE CAD STUDIO SRL
@ Stejeris nr 66, Acatari, Mures
N — J26 /766 /2013

CUI 32057544
ONE CAD STUDIO Tel.0744 58 46 40

PROIECTARE SI ASISTENTA www.drumurisicladiri.ro

NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Obiectivul analizat face parte din categoria strazilor de categoria a IV-a, cu o banda
de circulatie, situata in mediul urban.

In prezent strada Baladei este amenajat cu suprafata de rulare din mixtura asfaltica
imbatrénita, cu o singura bandp de circulatie. Circulatia pietonala se desfasoara la nivel
cu partea carosabila, separata cu parapet pietonal.

In prezent, strada se afla intr-o stare tehnicd necorespunzétoare, care nu permite
desfasurarea traficului rutier si pietonal in conditii optime de siguranta si confort. Sistemul
rutier existent este insuficient dimensionata pentru traficul actual, iar latimea partii
carosabile nu corespunde cerintelor normativelor in vigoare.

Avand in vederea amenajarii parcarii subterane in zona strazii, se preconizeaza o
crestere semnificativa a traficului in zona strazii baladei respectiv str. Cuza Voda. Prin
pozitionarea accesului parcarii subterane intersectia giratorie se incarca, astfel este
necesar realizarea unei cai de descongestionarii zonei, astfel se propune amenajarii strazii
Baladei pentru preluarea unui flux crescut de autovehicule respectiv trafic pietonal, in
conditii de siguranta si confort.

Amenajarea strazii Baladei este necesara si oportuna, avand un impact favorabil
semnificativ asupra zonei, prin atingerea urmatoarelor obiective:

 cresterea capacitatii de circulatie si a fluentei traficului;

« Tmbunatatirea nivelului de confort pentru toti participantii la trafic;

 sporirea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale;

e reducerea riscului de producere a accidentelor rutiere;

o diminuarea impactului negativ asupra mediului, prin reducerea nivelului de noxe

si zgomot;

« asigurarea unor conditii de rulare corespunzatoare, care conduc la reducerea

uzurii autovehiculelor si a costurilor de exploatare.

Avand in vedere aspectele tehnice, socio-economice si juridice, investitia propusa
raspunde unor necesitati reale si obiective, identificate la nivelul riveranilor si utilizatorilor
strazii din Municipiul Targu Mures, judetul Mures.

Implementarea lucrarilor propuse va conduce la imbunatatirea semnificativa a
conditiilor de circulatie, la cresterea fluentei traficului si va avea un impact pozitiv asupra
zonei studiate, atat din punct de vedere ambiental, cat si socio-economic.

LEGISLATIE RELEVANTA

Prezenta Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii a fost elaborata cu
respectarea legislatiei in vigoare si a normativelor tehnice aplicabile in domeniul
infrastructurii rutiere, dupa cum urmeaza:
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Cadrul general privind investitiile publice si calitatea in constructii:

HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995;

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata;
HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

Ordinul nr. 901/2015 privind aprobarea metodologiei de emitere a avizului tehnic de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii pentru documentatiile tehnico-economice
ale investitiilor finantate din fonduri publice.

Regimul juridic si tehnic al drumurilor:

OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, aprobata prin Legea nr. 82/1998;
Ordinul MT nr. 1295/2005 privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

Ordinul MT nr. 1296/2017 privind normele tehnice pentru proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Normative tehnice privind proiectarea strazilor si infrastructurii rutiere:

STAS 863-85 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare;

STAS 10144-3/1991 — Elemente geometrice ale strazilor;
STAS 2900/1989 — Latimea drumuirilor;

SR 10144-4:1995 — Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare;

NP 116/2004-2005 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi;

PD 177/2001 — Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.

Materiale, structuri si executia lucrarilor:

SR EN 13043 — Agregate pentru amestecuri bituminoase;

SR EN 13242 — Agregate pentru materiale nelegate si legate hidraulic;
SR EN 12620 — Agregate pentru beton;

CP 012/1-2007 — Cod de practica pentru producerea betonului;

STAS 6400/1984 — Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate;
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o« STAS 1913/13-83 — Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercarea Proctor.

Siguranta circulatiei si semnalizare rutiera:

« SR 1848-1:2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare rutiere;

e SR 1848-7:2004 — Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

o STAS 1948/1 — Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii de proiectare si amplasare.
Factori de mediu si conditii climatice:

o STAS 1709/1-90 — Actiunea inghet—dezghet asupra lucrarilor de drumuri;

o« STAS 1709/2-90 — Prevenirea si remedierea degradarilor cauzate de inghet—

dezghet;
o STAS 10796/1/77 — Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

o P100-1/2013 — Cod de proiectare seismica (cerinta esentiald de rezistenta si
stabilitate).

Localitati rurale:

e NT 27/98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
rurale

e OG50/98  Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A

DEFICIENTELOR
Situatia existenta a strazii este urmatoarea:

Strada Baladei are o lungime de 125 m si isi desfasoara traseul intre strada Cuza
Voda (intersectie giratorie) si strada Horea, fiind o strada cu o singura banda de circulatie
cu latime ce se incadreaza intre valorile de 3,50 m — 4,30 m.

In prezent, strada se prezintd cu un sistem rutier vechi, format in majoritate din
straturi asfaltice uzate si deteriorate. O portiune semnificativa din traseu are un sistem de
uzura din balast. Latimea partii carosabile variaza intre 4,00 si 6,00 metri.

Scurgerea apelor pluviale se realizeaza prin guri de scurgere existente, racordate la
un sistem de canalizare unitara (pluvial+menajer).

Deficientele identificate la fata locului:
« Elemente geometrice nesistematizate atat in plan, cét si in profil longitudinal, ceea
ce afecteaza circulatia si siguranta traficului.
« Lipsa pantelor transversale corespunzatoare, care sa asigure drenajul eficient al apei
pluviale de pe partea carosabila.
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2.3.

Regim deficitar de scurgere a apelor pluviale, cauzat de absenta unui sistem rutier
impermeabil si de starea necorespunzatoare al elementelor de scurgerea apelor
pluviale.

Lipsa trotuarelor pentru pietoni, ceea ce genereaza riscuri de accidentare si reduce
siguranta pietonala.

Semnalizarea rutiera insuficienta, care nu asigura vizibilitatea necesara pentru
siguranta traficului rutier si pietonal.

Lipsa iluminatului stradal, ceea ce afecteaza vizibilitatea si siguranta traficului pe timp
de noapte.

OBIECTIVE PRECONIZATE A FlI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Obiectivul principal al proiectului consta in imbunatatirea conditiilor de trafic pe strada

Baladei, prin modernizarea infrastructurii, destinate traficului rutier si circulatiei pietonale.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt urmatoarele:

imbunatéatirea conditiilor socio-economice si de mediu al zonei de interventie.
Asigurarea unei infrastructuri rutiere adecvate.

Crearea unor trasee sigure pentru pietoni.

Reducerea impactului negativ asupra mediului, in special prin diminuarea nivelului
de zgomot generat de vehiculele aflate in trafic.

Contributia la cresterea sperantei de viata prin imbunatatirea infrastructurii pentru
sanatate si reducerea poluarii.

Reducerea nivelului de expunere a populatiei la poluarea aerului si la poluarea
sonora.

Realizarea unei constructii care sa indeplineasca toate cerintele tehnice si
normativele in vigoare la momentul executarii lucrarilor.

Aceste obiective vor fi realizate prin urmatoarele lucrari:

Reabilitarea partii carosabile.

Amenajarea si modernizarea trotuarelor, inclusiv adaptarea acceselor pentru pietoni.
Colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila si evacuarea acestora catre
emisari, prin intermediul gurilor de scurgere conectate la reteaua de canalizare
unitara existenta.

Realizarea semnalizarii rutiere corespunzatoare, conform reglementarilor in vigoare.
Implementarea unui sistem de iluminat public pe intreaga portiune reabilitata.
Executarea canalizarii tehnice pentru instalarea tubulaturii de fibra optica.
Amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente, pentru a asigura fluidizarea circulatiei
si siguranta traficului.
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a. Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Proiectul este localizat in judetul Mures, situat in zona central-nordica a Romaniei, in
centrul Podisului Transilvaniei. Numele judetului provine de la raul Mures, care strabate
judetul de la nord-est catre sud-vest.

Terenul pe care se afla strada studiata este situat in intravilanul Municipiului Targu
Mures, pe teritoriul administrativ al Unitatii Administrativ-Teritoriale (UAT) a municipiului.
Ampriza actuala a strazii face parte din domeniul public al municipiului.

In vederea amenajarii amprizei proiectate sunt necesare exproprieri de terenuri.

Strada Baladei este situata in zona urbana, zona centrala al municipiului Targu
Mures, avand acces direct la strada Horea printr-o intersectie la 90° respectiv strazile Cuza
Voda, Libertatii, accesul la cladirea de parcare subterana.

Dimensiuni si caracteristici ale terenului:
e Lungimea strazii studiate: 125 metri.
» Latimea variabila a partii carosabile: intre 3,50 si 4,30 metri.

b. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si cai de acces posibile;

Zona in care se afla strada Baladei face parte dintr-o retea urbana mai larga, avand
relatii directe cu zona centrald a municipiului, fiind o strada locala, a carei importanta creste
semnificativ odata cu realizarea cladirii de parcare subterane de pe strada Cuza Voda.
Accese existente la strada:

» Strada baladei este accesibilizata din strazile Horea si Cuza Voda, fiind o legatura
intre cele 2 strazi.

» Acces pietonal: Desi nu exista trotuare amenajate pe strada, accesul pietonal se face
direct pe partea carosabila, separata de circulatia vehiculelor cu parapete pietonale,
ceea ce prezinta un risc pentru siguranta pietonilor.

Cai de acces posibile:

« Amenajarea trotuarelor pe intreaga lungime a strazii, pentru a asigura un acces

pietonal sigur;

» Reorganizarea intersectiilor, pentru fluidizarea circulatiei;

» Adaptarea trecerilor de pietoni si intersectiilor pentru nevoile persoanelor cu
handicap.

c. Datele seismice si climatice;

11
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Seismicitatea zonei:

Amplasamentul se gaseste in zona seismica cu urmatoarele caracteristici:

Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civila in zone seismice, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag in
perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) de referinta de 100 ani, este de 0.15 g, si se foloseste pentru proiectarea
constructiilor la starea limita.

N it 2 | :
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13000000 /
o
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0 ' S0 100 150 200 250 i
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De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zonarii pentru
proiectare in termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreaza in zona cu
Tc=0.7 sec.

Aspecte climatice:
Localitatea beneficiaza de un climat temperat-continental, caracterizat prin veri calde
si ierni reci, cu o distributie relativ uniforma a precipitatiilor pe parcursul anului.
e Temperatura medie anuala: Aproximativ 9-10°C.
e Temperatura medie in timpul verii: 20-25°C.
e Temperatura medie in timpul iernii: -4°C pana la -6°C.
« Precipitatii anuale: In jur de 600-700 mm pe an, cu varfuri in lunile mai si iunie.
e Vanturi predominante: Vanturile din zona sunt moderate, cu viteze medii de 4-5 m/s.

Conform STAS 1709/1-1990 ,,Adancimea de inghet in complexul rutier”, Targu Mures
se incadreaza in zona climatica Il. Aceasta presupune un regim climatic specific, care
influenteaza comportamentul solului si al structurilor rutiere in conditii de inghet.

In conformitate cu STAS 6054-77, adancimea de inghet pentru aceasta zona este
estimata intre 0,80 m si 0,90 m fatd de cota terenului amenajat, ceea ce este relevant
pentru proiectarea fundatiilor si a structurilor rutiere, pentru a asigura stabilitatea acestora
pe timpul sezonului rece.
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Pe baza hartii cu zonarea climatica a Romaniei, amplasamentul se afla in zona lll,
caracterizata printr-o temperatura exterioara de calcul de -18°C. Aceasta presupune ca,
in perioada iernii, conditiile de inghet pot afecta semnificativ structura rutiera.

Legenda -
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Aspecte legate de conditiile climatice:

« In timpul iernii, conditiile de inghet si ninsoare pot influenta infrastructura rutiera, iar
proiectul trebuie sa tind cont de aceste aspect, pentru a preveni deteriorarea
prematura a drumurilor.

« De asemenea, precipitatiile abundente pot contribui la cresterea riscului de inundatii,
iar sistemele de drenaj si colectare a apelor pluviale trebuie proiectate pentru a face
fata acestor conditii.

d. Studii de teren
(i) Studiul geotehnic

Studiul geotehnic recomanda proiectarea infrastructurii si suprastructurii drumurilor
in conformitate cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului, determinate pe baza
forajelor geotehnice realizate si tindnd cont de incéarcarile ce vor aparea in timpul
exploatarii.

Investigatiile geotehnice:

in luna februarie 2026, au fost efectuate masurétori si observatii geotehnice pe
suprafata determinata, prin realizarea forajelor geotehnice cu foreza “EIJKELKAMP
01.16”, pana la adancimea maxima de 2,50 metri. Au fost recoltate probe de pamant
pentru analize fizico-mecanice ale rocilor prafoase, argiloase si nisipoase, cu rare
pietrisuri.
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Au fost efectuate cartari locale pentru a determina morfologia, stratificatia, geotehnia
si hidrogeologia amplasamentului. De asemenea, au fost consultate date geotehnice si
hidrogeologice din lucrarile anterioare din zona.

Rezultatele investigatiilor geotehnice:

1. Nivelul hidrostatic: Nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de 2,50 m, dar
nivelul apei variaza in functie de debitul apelor meteorice.

2. Masuri pentru protectia fundatiilor:

o Inainte de turnarea betonului fundatiei, trebuie Tmpiedicatd scurgerea apelor
meteorice in sapaturile executate.

o In cazul in care apare apa in s&paturile pentru fundatii, se vor prevedea instalatii de
evacuare a apei din sapatura.

3. Stabilitatea terenului:

o Pe suprafata studiata nu au fost observate fenomene de alunecari, miscari de soluri
sau afuieri.

4. Masuri de siguranta in executie:

o Intimpul executiei, se vor lua masuri pentru a asigura stabilitatea terenului si protectia
constructiilor existente.

o Pentru prevenirea efectelor tasarilor inegale, se vor implementa masuri constructive
de siguranta.

o Vor fi respectate normele de protectia muncii pe durata fazei de executie.

5. Sapaturi si sprijinirea terenului:

o Daca adancimea sapaturilor in soluri nisipoase, prafoase sau argiloase depaseste
2,00 m, se va recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea unei pante de taluz natural
de 1:1,0 - 1:1,5, avand in vedere indicii mecanici ai solului la adancimea respectiva
(90 si c).

6. Presiuni conventionale pentru fundatii:

o Valorile presiunii conventionale pentru fundatii cu latimi de B = 1,00 m si adancimi de
fundare Df = 2,00 m sunt specificate in studiul geotehnic.

o Pentru fundatii cu Iatimi sau adancimi mai mari de 2,00 m, presiunea conventionala
Pconv va fi recalculata folosind formula:

Pconv = Pconv + Cb + Cd(kPa)

unde:
o Cb reprezinta corectia in latime.
o Cd reprezinta corectia in adancime.

Conform STAS 1982 privind lucrarile de terasamente, terenul intalnit in foraje se
incadreaza astfel:
« Nisipuri, prafuri, argile umede: Teren de tip mijlociu - Categorie Il.
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Stratificatia:

F1 (cota drum existent)

0,00 m-0,10 m = 0,10 m asfalt

0,70 m - 0,38 m = 0,28 m balast, pietris

0,38 m - 2,50 m = 2,12 m praf nisipos, argilos, negru, cu rare pietrisuri, plastic

consistent, cu plasticitate redusa, umed, afanat

Foraj F1 proba P1:

adancimea 1,50m-2,50m: praf nisipos, argilos, negru, cu rare pietrisuri:
1,)=5,60% plasticitate redusa;

Ic=0,61 plastic vartos;

S(r)=0,74 umed,

porozitate n=64,61%;

e=1,78 afanat;

rezistenta la forfecare ¢°= -°;

coeziunea c=- kPa;

greutate volumica uscata Yd=1,640 g/cm3;
modulul de deformatie liniara ES=7000 kPa;
Pconv=250 kPa;

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dimanica a pamantului de fundare

conform PD 177/2001, se clasifica astfel:

90.

Categoria Tipul de Tipul Regim Ep, Mpa
pamantului pamant climateric hidrologic
coezive P4 Il 1, 2a 80

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-

Nr. Gradul de Denumirea pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
crt. sensibilitate la conform STAS 1243-88 pamantului particulelor mm
inghet a
pamanturilor
3 foarte sensibile praf argilos, argilos P4 sub 0,1

Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria 4b,

UL=<70%, calitare ca material pentru terasamente, mediocra.

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de

stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz
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Studiul topografic:

Studiul topografic a fost realizat de un topograf autorizat ANCPI si include planul de
situatie al zonei. Acest studiu este anexat la prezenta documentatie si cuprinde
urmatoarele etape si operatiuni:

Operatiuni de documentare:

o Colectarea datelor din baza de date a cadastrului si a biroului de carte funciara.

o ldentificarea imobilelor pe planuri topografice, harti ortofotografice si planuri
cadastrale.

o ldentificarea coordonatelor imobilelor din baza de date a cadastrului prin solicitarea
geometriei in functie de numarul topografic sau numarul cadastral.

o Depunerea cererilor pentru eliberarea actelor conform originalului.

Operatiuni topo-cadastrale efectuate:

o Aparatura folosita: Masuratorile de unghiuri si distante au fost efectuate cu statia
totala Leica cu vizare pe reflector tip prisma.

o Metoda de lucru: La inceputul masuratorilor, au fost radiate punctele de pe conturul
imobilului si cele necesare pentru ridicarea detaliilor planimetrice.

o Determinarea suprafetei imobilului: S-a realizat calculul analitic al suprafetei pe baza
punctelor masurate, iar coordonatele fiecarui punct au fost calculate si verificate cu
ajutorul unui program de selectare. Fisierele au fost pregatite pentru prelucrare si
desenarea planului topografic, reprezentand relieful prin curbe de nivel la scara
1:1000.

o Sistemul de coordonate: Legarea la sistemul national de coordonate s-a realizat cu
ajutorul GPS-ului, folosindu-se atat puncte geodezice noi, cat si vechi.

Geologia si geomorfologia zonei:

Zona studiata se afla in localitatea Targu Mures, in partea nord-vestica a Hartii
Geologice a Romaniei, Foaia Targu Mures, la scara 1:200.000, simbol L-35-XIll, si face
parte din Bazinul hidrografic al raului Mures.

Din punct de vedere morfologic, suprafata zonei este relativ plana si face parte din
albia veche a raului Mures. Geologic, terenul este constituit din depozite Neogene-
Pliocene-Pannoniene (pn), compuse din argile, argile marnoase si nisipuri, si depozite de
varstd Quaternara-Holocen-superior (gh2), alcatuite din pietrisuri si nisipuri, de origine
deluvial-proluviala, formate in urma proceselor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste straturi sunt coezive cu plasticitati diferite,
variind de la plastic consistent la plastic vartos. Stratele de pietrisuri cu nisip sunt
necoezive si slab coezive.

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate:
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Reteaua hidrografica a zonei este dominata de raul Mures si de afluentii acestuia. In
ceea ce priveste

hidrogeologia, raul Mures reprezinta emisarul principal al zonei, iar regimul apei
subterane este influentat de aceasta retea hidrografica.

e. Situatia utilitatilor tehnico — edilitare existente;

La momentul intocmirii documentatiei pentru avizarea lucrarilor de interventie, pe
traseul strazii studiate sunt prezente urmatoarele utilitati tehnico-edilitare: apa potabila,
canalizare unitara (menajera+pluviala), gaze naturale, electricitate si telefonie.

f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

In cadrul procesului de avizare al lucrarilor de interventie pentru proiectarea
drumurilor, identificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeaza prin
integrarea datelor prevazute in ,Planul de analizd si acoperire a riscurilor al judetului
Mures” din anul 2025, document elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul
pentru Situatii de Urgenta si Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,Horea”. Acest plan
detaliaza riscurile relevante pentru judet, incluzand atat fenomene naturale, cat si factori
antropici, care ar putea influenta negativ durabilitatea si functionarea infrastructurii rutiere
propuse.

Riscurile naturale:

% Fenomene climatice extreme:

> Inundatii: Judetul Mures este expus riscului de inundatii, in special in zonele aflate
de-a lungul cursurilor de apa si in lunca acestora. Desi in zona amplasamentului nu
au fost inregistrate inundatii semnificative in trecut, schimbarile climatice pot spori
frecventa si intensitatea acestora, afectand negativ infrastructura rutiera si siguranta
circulatiei.

» Seceta: Secetele prelungite, agravate de schimbarile climatice, pot duce la reducerea
resurselor de apa pentru mentinerea drumurilor si la cresterea riscurilor de prabusiri
de teren sau alunecari de teren din cauza lipsei de apa in sol.

> Furtuni si viscole: In perioadele de iarna, riscurile de viscol si ninsori abundente pot
provoca blocaje ale circulatiei si avarii ale infrastructurii. De asemenea, furtunile
puternice pot afecta atat siguranta rutiera, cat si structura drumului.
<+ Fenomenale geologice si geotehnice:
> Alunecarile de teren: Desi nu s-au inregistrat evenimente majore in zona de
amplasament, exista riscul de alunecari de teren in zonele montane sau colinare, in
special in conditii de precipitatii intense sau seceta severa. Monitorizarea geotehnica
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va fi necesara pentru a preveni orice deteriorare a drumurilor din cauza instabilitatii
solului.

»> Cutremure: Judetul Mures nu se afla intr-o zona cu risc seismic foarte ridicat, dar in
cazul producerii unui seism maijor, infrastructura rutiera ar putea suferi deteriorari
semnificative.

Riscurile antropice:

> Riscuri industriale si de transport: Transportul substantelor periculoase pe drumurile
publice, atat prin transport rutier, cat si prin retele feroviare, constituie un risc
semnificativ, in special in contextul cresterii traficului de marfuri si al transportului de
substante chimice. Aceste riscuri pot duce la accidente cu impact major asupra
infrastructurii rutiere si asupra sigurantei locuitorilor.

> Esecul infrastructurii critice: Defectiunile majore ale retelelor de alimentare cu energie
electrica, gaze naturale sau apa pot duce la disfunctionalitati in zonele urbane si
periurbane, afectand siguranta rutierd si accesul la zonele de interventie in caz de
urgenta.
Schimbérile climatice:

> Cresterea frecventei si intensitatii fenomenelor meteorologice extreme: Ploua
abundent in perioade scurte de timp, ceea ce poate cauza inundatii rapide si
alunecari de teren, sau secete prelungite care afecteaza stabilitatea solului si
infrastructura rutiera.

> Variatii ale temperaturilor extreme: iernile mai reci si verile mai calduroase vor
influenta starea drumurilor (fisuri, crapaturi, deformatii), necesitand o intretinere mai
frecventa si mai costisitoare.

Masuri de prevenire si adaptare:

In vederea minimizarii impactului riscurilor identificate, vor fi implementate
urmatoarele masuri:
- Monitorizarea continua a riscurilor de inundatii si alunecari de teren, cu
implementarea unui sistem de avertizare timpurie si de interventie rapida.

- Adaptarea infrastructurii rutiere la schimbarile climatice, prin folosirea unor materiale
de constructie mai rezistente la temperaturi extreme si ploi abundente, precum si prin
crearea unui sistem de drena;j eficient.

g. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.
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La nivelul amplasamentului propus pentru modernizarea drumului, nu au fost
identificate monumente istorice sau de arhitectura, precum si situri arheologice protejate,
conform cercetarilor prealabile si al consultatiilor cu autoritatile competente.

Strada proiectata se afla in zona de protectia a unor monumente istorice:

MS-II-m-B-15489 Fosta scoala superioara de administratie, Palatul
Sindicatelor — str. Cuza Voda nr. 22
MS-II-m-A-15510 Fostul Muzeu al Meseriilor Tinutului Secuiesc, azi

Muzeul de Stiinte Naturale — str. Horea nr. 24
MS-II-m-B-15501 Sinagoga — str. Aurel Filimon nr. 21
MS-II-m-A-15504 Palatul Pensionarilor, str. George Enescu nr.2
MS-1lI-m-A-15503 Palatul Culturii, Piata Victoriei nr.1
MS-1I-m-A-15576 Primaria municipiului, Piata Victoriei nr.3

MS-II-m-A-15529 Camera de Industrie si Comert, str. Primariei nr.1
MS-II-m-A-15575 Palatul Prefecturii, Piata Victoriei nr.2
MS-II-a-A-15452 Ansamblul urban Zona centrald — centrul comercial

3.2. REGIMUL JURIDIC
a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente

Terenul pe care se desfasoara traseul strazii Baladei este situat in zona centrala a
Municipiului Targu Mures si face parte din bunurile care apartin domeniului public al
Municipiului Targu Mures, fiind evidensiat in CF nr. 136246, suprafata: 702 mp.

In vederea asigurarii amprizei strazii proiectate este necesarad exproprierea unor
imobile, dupa cum urmeaza:

Numar Carte funciara Supvraf?té cotlform Supraf_a;é necesaré_ .
Cartii Funciare pentru asigurare amprizei
CF135453 1.690 mp 395 mp
CF139672 274 mp 80 mp
CF127291 96 mp 55 mp
CF127290 75 mp 35 mp
CF127289 40 mp 40 mp
CF133953 180 mp 110 mp
CF141635 288 mp
CF 5503 50 mp
TOTAL.: 765 mp

In vederea asigurarea amprizei strazii este nevoie de demolarea al unor cl&diri.
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Suprafata carosabila proiectata este de 1.195 mp.
Lungimea totala proiectata este de 125 m (0,13 Km).

b. Destinatia constructiei existente;

Strada proiectata are categoria a lll-a cu doua benzi de circulatie, deschis traficului
public.

c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora
si zone construite protejate, dupa caz;

Amplasamentul nu este inscrisa in lista monumentelor istorice.
Strada proiectata se afla in zona de protectia a urmatoarelor monumente istorice:

MS-II-m-B-15489 Fosta scoala superioara de administratie, Palatul
Sindicatelor — str. Cuza Voda nr. 22
MS-1I-m-A-15504 Palatul Pensionarilor, str. George Enescu nr.2

MS-II-m-A-15575 Palatul Prefecturii, Piata Victoriei nr.2
MS-1I-m-B-15490 Casa, str Cuza Voda, nr.34-36
MS-II-m-B-15492 Casa, str Cuza Voda, nr.38

Nu se cunoaste existenta vreunor situri arheologice pe amplasament sau in
apropierea acestuia.

d. Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz.

Conform PUG Targu Mures, strada Baladei se afla in zona CP1b — subzona centrala
protejatd datorita valorilor urbanistice, avand configuratia tesutului urban traditional,
formata din cladiri cu putine niveluri (max. P+2+M) dispuse pe aliniament si alcatuind un
front relativ continuu la strada;

Folosinta actuald a terenului: drum. Teren situat in UTR C: zona de cai de
comunicatie si constructii aferente subzona CR — subzona cai rutiere.

Delimitare: cuprinde portiunea de strada in interiorul localitatii urbane. Functiune
dominanta: circulatia tuturor mijloacelor de transport si a pietonilor. Functiuni
complementare: trotuare.
in conformitate cu Certificatul de Urbanism nr. 190 din data de 27.02.2026, emis de UAT
Municipiul Targu Mures:

Se aplica prevederile HCL nr.6/28.01.2021 cu privire la aprobarea Regulamentului
local privind aprobarea investitiilor private si publice in domeniul urbanismului si
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constructiilor in municipiul Targu Mures, modificata prin HCL nr. 226/29.06.2023 privind
modificarea Regulamentului local privind aprobarea investitiilor private si publice in
domeniul urbanismului si constructiilor in Municipiul Targu Mures, aprobat prin HCL
nr.6/28.01.2021.

3.3. CARACTERISTICI TEHNICE S| PARAMETRII SPECIFICI
a. Categoria si clasa de importanta;
Categoria de importanta:

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,C” (normala) si clasa
de importanta ,IlI”, conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat prin Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995. in consecinta, este
necesara verificarea acestora conform categoriilor A4, B2, D.

Nr.crt. Factorii determinanti si criteriile asociate Coef.de | Punctaj
unicitate

Importanté vitala
I) Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei 1

1 II) Oameni implicati indirect in cazul unor disfunciii ale constructiei 0 1
Ill) Caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor 0
disfunctii
Importanta social-economica si culturala

5 I) Marimea comunitatii care utilizeaza functiunile constructiei
II) Ponderea functiunii constructiei in comunitatea respectiva 4 3
III) Natura si importanta functiilor respective 2
Implicatie ecologica
I) Masura in care exploatarea constructiei perturba mediul 2

3 II) Gradul de influentd nefavorabil asupra mediului natural sau 1 1
construit
IIl) Rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural sau construit 1
Necesitatea de luare Tn considerare a duratei de utilizare
I) Durata de utilizare preconizata 6

4 I) Masura in care performantele de alcatuire depind de 5
cunoasterea evolutiei activitatii 3
III) Masura in care performantele functionale depind de evolutia 5
cerintelor
Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu

5 I) Masura in care solutia constructiva depinde de conditiile locale 5
II) Masura in care conditiile locale evolueaza defavorabil in timp
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IlI) Masura in care conditile locale defavorabile determina
exploatarea constructiei

Volumul de munca si materiale necesare

I) Ponderea de munca si materiale inglobate 4

6 II) Volumul si complexitatea lucrarilor de intretinere pe durata de
existenta

Ill) Activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de
functiuni

PUNCTAJ TOTAL: 13
CATEGORIA DE IMPORTANTA: C (normalé)

Categoria de importantd a constructiei a fost stabilita pe baza ,Metodologiei de
stabilire a categoriei de importantd a constructiilor” elaboratd de INCERC Bucuresti in
1996. Punctajul total de 13 indica faptul ca lucrarile se incadreaza in categoria ,C”
(normala), conform reglementarilor specifice.

Clasa tehnica drumului:

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane, aprobate prin OMT 49/1998, strada Baladei se incadreaza in categoria a lll-a,
strada colectoare — strazi ce preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza
spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie;

b. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;
Amplasamentul nu se afla in Lista Monumentelor istorice.

c. Perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Strada studiata nu a fost niciodata proiectata conform unui plan geometric detaliat,
iar acum trebuie sa fie amenajatd conform parametrilor prevazuti de standardele pentru
categoria de strazi in mediu urban si ale reliefului adiacent.

d. Suprafata construita;

Suprafata ocupatd de strada Baladei care urmeaza a fi modernizat, apartine
domeniului public al Municipiului Targu Mures, judetul Mures. Terenul strazii actuale se
afla in folosinta domeniului public. In vederea realizarii amprizei strazii cu 2 benzi de
circulatie, 2 trotuare sunt necesare ocuparea unor suprafete de teren ce se afla in
proprietate privata.

Lungimea totala existenta este : L= 125 m (0,15 km).
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e. Suprafata construita desfasurata;
Suprafata carosabila actuala a strazii conform masuratorilor: S= 702 mp;
Suprafata totala al amprizei proiectate: Stt=1.805 mp.

f. Valoarea de inventar a constructiei;

Strada Baladei propus pentru amenajarea suprafetei carosabile face parte partial din
inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului Targu Mures, judetul
Mures.

g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;
Nu este cazul.

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI

TEHNICE

Strada se prezinta cu sistemul rutier alcatuit din straturi asfaltice imbatranite si
deteriorate.

Latimea partii carosabile este de 3,50 — 4,30 m.

Scurgerea apelor pluviale este asigurata de guri de scurgere practic nefunctionale,
colmatate.

Siguranta circulatiei pietonale este deficitara.

Prezentarea fotograficéa a situatii tehnice actuale
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In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existenta este
total necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni
ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse cu o
imbracaminte rutiera neconforma cerintelor actuale de securitate si confort si cu infiltrarea
apelor din precipitatii in corpul drumului.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL $I ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII

Strada Baladei, propusa pentru modernizarea sistemului rutier si pentru amenajarea
trotuarelor destinate circulatiei pietonale, a iluminatului public, canalizarii tehnice pentru
fibra optica si sistemelor de colectare a apelor pluviale, se incadreaza in categoria Ill-a de
strazi, strazi ce preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile
de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie.

Starea actuala:

« Sistem rutier: Strada este prevazuta in prezent cu un sistem rutier constituit in mare
parte din straturi asfaltice imbatranite si deteriorate, care necesita interventii de
modernizare, ceea ce afecteaza confortul circulatiei si durabilitatea infrastructurii.

e Semnalizare rutiera: Semnalizarea rutiera este insuficienta, ceea ce impune
integrarea unui sistem de semnalizare conform standardelor in vigoare.

Date tehnice:
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3.6.

Lungimea strazii: 125 m;
Latimea actuala a strazii: 3,50 — 4,30 m.

ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.
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4,

a.

CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Clasa de risc seismic;
Strada studiata se incadreaza in clasa de risc seismic Ill — corespunzand

constructiilor la care sunt asteptate degradari structurale care nu afecteazé semnificativ
siguranta structurald, dar la care degradarile elementelor nestructurale pot fi importante.

b.

Prezentarea a doua solutii de interventie
Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite

conform starii tehnice actuale, functie de zestrea existenta si de traficul de perspectiva.

PARTEA CAROSABILA:

Varianta 1 — sistem rutier suplu:

desfacerea sistemului rutier existent;

sapatura generala la cota de aproximativ - 80 cm;

15 cm strat de forma de balast nisipos conform STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008;

35 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
20 cm strat de piatra sparta amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

7 cm strat de legatura binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

5 cm strat de uzura din beton asfaltic modificat MAS16 rul 50/70 conform
ANDG605/2016.

Varianta 2 — sistem rutier rigid:

desfacerea sistemului rutier existent;

sapatura generala la cota de -65 cm;

30 cm strat de balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
15 cm piatra sparta conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

2 cm nisip;

Hartie Kraft sau folie de polietilena;

21 cm strat din BcR4.5 conform SR 183-1/1995 si STAS 6400;

Avantaje si dezavantaje structura rutiera supla

Avantaje

grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putdndu-se realiza in mai multe
straturi;

greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decéat in cazul sistemelor
rutiere rigide;
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remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local

valoare de investitie mai mica decat in cazul sistemelor rutiere rigide

rularea este mai silentioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de beton

se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie

in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor putea
face prin taierea, decaparea si saparea strict pe zona de interventie.

Dezavantaje

la temperaturi ridicate apar deformatii ale partii carosabile

Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera

posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile longitudinale
si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza de executie.

Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de beton

de ciment (20-30 ani).

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 25 ani.

Avantaje si dezavantaje structura rutiera rigida

Avantaje

atesta rezistente mecanice mai mari si prin urmare se preteaza pe drumuri cu trafic
foarte intens si greu;

sunt rezistente la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in regiuni cu
climat umed;

avand o culoare deschisa, prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o
circulatie mai sigura n diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata etc.);

la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator gi sub actiunea traficului greu chiar
in zonele cu franari si accelerari dese, nu sunt sensibile la deformatii (valuriri si
fagase), cum se constatd uneori in cazul imbracamintilor bituminoase;

au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a suprafetei
si la viteze mari de circulatie, siguranta in exploatare;

nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de parcare si
stationare a autovehiculelor;

permit folosirea In mai mare masura a materialelor locale;

sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, avand un consum specific de
energie cu 50...90 % mai mic decat imbracamintile bituminoase;

pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar si pentru
trafic rutier intens;

buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile, decolmatarea
rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeaza desfasurarea normala a
circulatiei autovehiculelor, in prima faza a evolutiei acestora;
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cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare sunt mai
reduse decat cele aferente solutiilor cu imbracaminti rutiere nerigide, pentru aceeasi
perioada de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminti rigide, pentru
adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai complexe;
existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atat datorita colmatarii in exces a acestora cu
mastic bituminos, cat si datorita eventualelor tasari ale dalelor provocate de
neuniformitatea capacitatii portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din
cauza rigiditatii dalelor, imbracamintile din beton de ciment nu pot urma deformatiile
straturilor de fundatie, iar in cazul unor tasari inegale ale terenului de fundatie, dalele
fisureaza, degradandu-se;

defectiunile care pot sa apara in imbracamintea rutiera din beton de ciment din cauza
unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a structurii rutiere se
elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;

imbracamintea rutiera din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat dupa ce
betonul atesta rezistente mecanice corespunzatoare (de regula 3 saptamani);
asigurarea conditiilor normale de circulatie pe timp de iarna impune metode de
actionare mai anevoioase, avand in vedere ca nu se recomanda utilizarea fondantilor
chimici la deszapezire si combaterea poleiului;

nu se preteaza la ameliorari progresive prin consolidari succesive ale structurii rutiere
in functie de necesitatile impuse de trafic;

este necesara uneori construirea de variante pentru circulatia curenta, care nu se
poate desfasura normal pe sectorul de drum in timpul executiei imbracamintei din
beton de ciment.

Expertul Tehnic recomanda VARIANTA 1, avand multiple avantaje tehnice cum ar fi:

Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata;

Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

Greselile de executie pot fi remediate usor faté de imbracamintile de beton de ciment;
costuri de executie mai reduse;

prezinta un confort de rulare mai mare decat imbracamintile de beton de ciment (prin
lipsa rosturilor);

se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici respectiv supralargiri, fara a necesita
rosturi intre calea cu curenta si calea in curba;

rugozitatea suprafetei poate fi sporitéd prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.
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c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic spre a fi
dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

PARTEA CAROSABILA:

- sapatura generala la cota de aproximativ - 80 cm;

- 15 cm strat de forma de balast nisipos conform STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008;

- 35 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 20 cm strat de piatra sparta amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

- 7 cm strat de legatura binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic modificat MAS16 rul 50/70 conform
AND605/2016.

TROTUARE:

Se va executa trotuar pietonal pe partea dreapta a strazii, cu structura dupa cum
urmeaza:

- strat de fundatie de balast -25 cm;

- strat de nisip pilonat - 5¢cm;

- pavaj din pavele din beton de ciment - 8cm.
ILUMINAT PUBLIC:

La ora actuala iluminatul stradal se realizeaza prin corpuri de iluminat pe stalpi
montate pe fatada cladirilor. Stalpii existenti se vor demonta, in amplasament se vor monta
stalpi de iluminat octogonali din otel, cu inaltimea de 8 m, cu corpuri de iluminat led.

CANALIZATIE PENTRU FIBRA OPTICA:

Se va amplasa in trotuar tubulatura pentru operatorii de retele, in numar de 2 x 4
tuburi cu diametrul $63 mm PEHD.

ZONA VERDE:

Se va amenaja zona verde intre suprafata carosabila si trotuar, se va seméana gazon
si se vor planta arbori, se va monta un sistem de irigare pentru zona verde.

SCURGEREA APELOR:

Gurile de scurgere existente in amplasament, sunt racordate la un sistem de
canalizare unitara (pluvial/menajera).
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Gurile de scurgere se vor dezafecta, se va realiza o retea de canalizare pluviala
racordata la reteaua existenta de pe strazile Cuza Voda si str. Horea. Se monteaza guri
de scurgere noi la baza bordurilor.

EXPROPRIERI SI LUCRARI DE DEMOLARE:

In vederea realizarii lucrarilor de construire pentru amenajarea strazii Baladei, se vor
expropria urmatoarele proprietati:

Numar Carte funciars Supj'af.a;é cotlform Supraf.a;é necesaré. .
Cartii Funciare pentru asigurare amprizei
CF135453 1.690 mp 395 mp
CF139672 274 mp 80 mp
CF127291 96 mp 55 mp
CF127290 75 mp 35 mp
CF127289 40 mp 40 mp
CF133953 180 mp 110 mp
CF141635 288 mp
CF 5503 50 mp
TOTAL: 765 mp

Se vor demola cladiri existente in totalitate sau partial dupa cum urmeaza:

Imobil propus Adresa S construita existenta — | S propusa spre
spre demolare tip cladire demolare
135453 — C1 Jud. Mures, UAT Targu | 644 mp C1 — Scoala din 184 mp
Mures, str Horea, nr. 23 | caramida acoperita cu
tigla S+P
127291 - C1 Jud. Mures, UAT Téargu | S construita la sol 39 mp, 39 mp
Mures, str Baladei, nr. 3 | casa de lemn
139672 — C1 Jud. Mures, UAT Targu | S construita la sol 91 mp 91 mp
Mures, str Baladei, nr. 3 | — Casa edificatd din
caramida, acoperita cu
tigla
CF5503 Gard L= 25 ml

d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.
Recomandarile expertului tehnic sunt urmatoarele:
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> Fata de situatia existenta, in vederea incadrarii in prevederile STAS 863-85, sunt
necesare imbunatatiri privind amenajarea curbelor in plan si spatiu cu scopul
asigurarii unor viteze de circulatie superioare celor existente;

» Avand in vedere ca in prezent strada nu prezinta un profil transversal corespunzator
prevederilor normelor in vigoare, se impune adoptarea unui profil transversal tip care
sa tind seama atat de norme cat si de gabaritul existent.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO -
ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, FUNCTIONAL SI ECONOMIC

Lucrari de proiectare

Din punct de vedere tehnic, elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii s-a facut in conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea O.G.
43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, cu normele si standardelor de specialitate,
OMT 1296/2017 ,Ordinul pentru aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”, OMT 1295/2017 ,Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”, si in conformitate cu HG907 /
29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul — cadru al documentatiilor tehnico —
economice aferent obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85 ,Lucrari de
drumuri Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,Latimea drumurilor”,
Normativ AND 584-2012 ,Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie”, Normativ AND602-2012
.Metode de investigare a traficului rutier’”, Normativ AND 600 — 2010 ,Amenajarea
intersectiilor”, STAS 10144/1-90 ,Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare.”,
SR 10144/1-2024 ,Strazi si amenajari pentru biciclete. Profiluri transversale. Cerinte de
proiectare.” SR 10144/2-2024 ,Strazi, trotuare, alei pentru circulatia pietonala si amenajari
pentru biciclete. Cerinte de proiectare”, OMT 6/1998 Pentru aprobarea ,Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.”

Categoria de importanta a drumurilor

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importantd ,C” normala conform
,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara verificarea lor la
categoriile A4, B2, D.
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Clasa tehnica drumului

Conform OMT 46/1998 Pentru aprobarea ,Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane.” strada studiaté se incadreaza in categoria a Ill-
a, in mediu urban cu 2 benzi de circulatie preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale.

Pentru orizontul de prognoza 2025-2040, traficul de calcul este de 0,03-0,1 m.o.s.,
pentru sistem rutier nou suplu. Prin urmare, strada Baladei se incadreaza in clasa de trafic
T4 ,usor”.

Viteza de baza
Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasa tehnica
IV’ este v=50 km/h.

Traseul in plan
Traseul propusu se suprapune peste cel existent, in vederea realizarii amprizei
proiectate sunt necesare exproprieri de terenuri respectivdemolari de constructii existente.
S-a urmarit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor de terasamente
suplimentare.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma strazii si de pe trotuare;
- accesele la proprietatile riverane aflate pe traseul strazii.

Profilul transversal

Profilul transversal corespunzator unui drum de clasa tehnica V, conform OG nr.
43/1997 privind ,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 1296/2017 privind ,Normele
tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor’, STAS 2900-89
,Lucrari de drumuri. Latimea Drumurilor” profilul transversale tip prezintd urmatoarele
elemente geometrice:

In conformitate cu STAS 2900-89 ,Lucrari de drumuri. Latimea Drumurilor’, STAS
10144/1-90 ,Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare. SR 10144/1-2024
,2otrazi si amenajari pentru biciclete. Profiluri transversale. Cerinte de proiectare.” SR
10144/2-2024 ,Strazi, trotuare, alei pentru circulatia pietonala si amenajari pentru biciclete.
Cerinte de proiectare” profilul transversale tip prezintd urmatoarele elemente geometrice:
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latimea partii carosabile - 6,00 m;
latimea trotuarului - min. 1,50 m;
benzi de circulatie -2;

panta transversala a partii carosabile(panta unica) - 2,50 %;
panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea pofilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii apelor — prin
adoptarea celor mai optime solutii in acest scop.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila

sapatura generala la cota de aproximativ - 70 cm;

15 cm strat de forma de balast nisipos conform STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008;

35 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;
20 cm strat de piatra sparta amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

7 cm strat de legatura binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

5 cm strat de uzura din beton asfaltic modificat MAS16 rul 50/70 conform
AND605/2016.

Sistemul rutier propus pentru trotuare

Se va executa trotuar pietonal pe partea dreapta a strazii, cu structura dupa cum

urmeaza:
- strat de fundatie de balast -25 cm;
- strat de nisip pilonat - 5¢cm;

pavaj din pavele din dale prefabricate vibro-presate de beton - 8 cm.

In zona constructiilor existente, la racordul cu trotuarul proiectat se va executa protectia
hidroizolatiei.
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a. Descrierea principalelor lucrari de interventii
STRADA BALADEI KM 0+000 — Km 0+125

PARTEA CAROSABILA:

Se va realiza cu o latime de 6.00 m, cu douad benzi de circulatie pe sens cu panta
transversald a partii carosabile de 2,5%, in forma de acoperis, incadrata de borduri
prefabricate de beton 15 x 25 cm.

Lungimea strazii proiectate este de 125 m (0,13 Km), strada isi desfasoara traseul
intre strazile Cuza Voda si str. Horea.

Strada Baladei este racordata la str. Cuza Voda printr-o intersectie giratorie.
Racordul cu str. Horea se realizeaza printr-o intersectie simpla, perpendiculara.

Suprafata carosabila proiectata : 905 mp.

Proces tehnologic:

- desfacerea sistemului rutier existent;

- sapatura generala la cota de aproximativ -80 cm;

- 15 cm strat de forma de balast nisipos conform STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008;

- 35 cm strat de fundatie de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008;

- 20 cm strat de piatra sparta amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008);

- 7 cm strat de legatura binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016;

- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic modificat MAS16 rul 50/70 conform
ANDG605/2016.

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa mecanizat.
Incadrarea suprafetei carosabile se va realiza cu borduri prefabricate de beton 15 x
25 cm asezate in fundatie de beton C16/20 cu dimensiunea de 20 x 30 cm.
Lungimea bordurilor 15 x 25 cm : 260 m.

TROTUARE:
Se va executa trotuar pietonal cu latimea minima de 1.5 m (inclusiv borduri), cu
structura dupa cum urmeaza:
- strat de fundatie de balast -25 cm;
- strat de nisip pilonat - 5cm;
- pavaj din pavele din dale prefabricate vibro-presate de beton - 8 cm.
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Trotuarele se vor delimita cu borduri prefabricate de beton cu dimensiunea de 15 x
25 cm, pe partea cu suprafata carosabila, respectiv cu borduri 10 x 15 cm pe partea cu
proprietatile aflate in zona strazii.
in zona constructiilor existente, la racordul cu trotuarul proiectat se va executa
protectia hidroizolatiei.

Suprafata trotuarelor : 410 mp.
Lungimea bordurilor 10 x 15 cm : 360 ml.

ACCESUL LA PROPRIETATI
Intrarile carosabile la proprietétile riverane, aflate pe traseul strazii se vor realiza cu

borduri de tip ,rampa”, astfel nu se afecteaza planeitatea trotuarelor.

Cantitate borduri tip Rampa 25 x 50 cm L=26 m;

RETEA DE APA POTABILA

Conform avizului operatorului retelei, in amplasament sunt amplasate 2 conducte de
alimentare de apa potabila, o conducta de serviciu din OL-Dn 100 mm, respectiv o retea
de transport apa potabila Dn 600 mm. Aceste retele au o varsta de 40 — 50 ani, necesita
inlocuire.

Se vor dezafecta conductele existente si se va monta o conducta de serviciu PEHD
100 PN 10 SDR17, De110 mm, pe o lungime totala de 150 m.

Conducta de transport se va realiza din teava PEHD 100 PN 10 SDR 17 De630 mm
pe o lungime totala de 150 m.

Conductele se vor amplasa subteran, sub adancimea de inghet, in santul sapaturii,
inglobate in nisip, astfel incat grosimea stratului de nisip sub conducta este de 15 cm, iar
deasupra ei este de 15 cm, restul umpluturii realizandu-se cu pamant compactat manual
in prima faza. Latimea sapaturii va fi de 0,70 m, cu exceptia traseului comun a doua
conducte, unde latimea sapaturii va fi de 1,00 m sau a trei conducte unde latimea sapaturii
va fi de 1,35 m.

Pe portiunile in care accesul utilajului mecanic de sapat este limitat se va sapa
manual pana la cota fundului sapaturii prevazuta in proiect. De asemenea se vor prevedea
sprijiniri cu panouri metalice asezati orizontal atat la sapatura gropilor pentru camine, cat
si in santurile mai adanci de 1,5 m.

Sapatura se face mecanizat si manual, respectandu-se cele mentionate mai sus;
daca conducta este pozata in santul drumului este obligatoriu refacerea profilului santului
imediat dupa umplutura cu pamant, dupa care se va compacta cat mai bine.

Deasupra patului de nisip se va monta o folie de avertizare inscriptionata ,ATENTIE
APA” si va avea culoare albastra.
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Umpluturile vor fi compactate cu maiul de mana, fara deteriorarea tuburilor, iar apoi
mecanizat. Pe intreaga lungime a conductei se va monta un fir de cupru ( fir trasor ) pentru
posibilitatea detectarii conductei de apa. Umplutura deasupra stratului de nisip in zona
subtraversarii drumurilor va fi din balast compactat. Amplasarea conductelor se va face
pe terenuri de domeniu public, pe strazi.

Caminele de vane se vor executa din beton si beton armat, cu sectiunea rectangulara
in plan, iar trecerea conductelor prin peretii caminelor se va face prin intermediul unor
piese de trecere tip B.

Caminele sun prevazute cu capace din fonta cu rama suport. Instalatiile hidraulice
din aceste camine sunt din fonta (vane cu sertar pana, corp plat), sau din polietilena de
inaltd densitate (piesele de legatura). Acolo unde nu s-a prevazut teu de ramificatie (sau
cruce) cu flanse, precum si la imbinarea vanelor cu conductele din polietilend s-au
prevazut piese speciale de legatura (cap flansa) realizate tot din polietilena prevazute cu
flanse libere din otel pentru imbinare. imbinarea conductelor si pieselor de leg&tura cu
diametru mai mic de 90 mm se va face prin imbinare mecanica cu fitinguri si piese de
legatura de compresiune. La toate punctele de sustinere a armaturilor se vor prevedea
suporti din beton (socluri) atat pentru sustinerea greutatii cat si pentru preluarea
momentului de torsiune asociat robinetilor.

La pozitia Km 0+045 se va monta hidrant de incendiu avand capacitatea de Q = 5
I/'sec cu montaj suprateran.

Lucrarile proiectate respecta ,Cerintele generale ale companiei Aquaserv S.A. pentru
retele de alimentare cu apa”.

RETEA DE CANALIZARE MENAJERA

La ora actuala in amplasament exista o canalizare unitara (menajera / pluviala), care
cu ocazia realizarii lucrarilor se va dezafecta.

S-a luat in calcul zona rezidentiald mixta — case si blocuri avand aproximativ 250
persoane. Rezulta ca reteaua se va realiza cu o conducta PVC cu diametrul DN250 mm .

Conductele se vor amplasa subteran, sub adancimea de inghet, in santul sapaturii,
inglobate in nisip, astfel incat grosimea stratului de nisip sub conducta este de 15 cm, iar
deasupra ei este de 15 cm, restul umpluturii realizandu-se cu pamant compactat manual
in prima faza. Latimea sapaturii va fi de 0,70 — 0,90 m in functie de adancimea sapaturii.

Pe portiunile in care accesul utilajului mecanic de sapat este limitat se va sapa
manual pana la cota fundului sapaturii prevazuta in proiect. De asemenea se vor prevedea
sprijiniri cu panouri metalice asezati orizontal atat la sapatura gropilor pentru camine, cét
si in santurile mai adanci de 1,5 m.

Sapatura se face mecanizat si manual, respectdndu-se cele mentionate mai sus;
daca conducta este pozata in santul drumului este obligatoriu refacerea profilului santului
imediat dupa umplutura cu pamint, dupa care se va compacta cat mai bine.
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Racordul de canalizare este format din caminul de racord si conducta de descarcare
in reteaua publica de canalizare gravitationala propusa prin intermediul caminului de
vizitare propus (CVP).

Debitul de calcul pentru dimensionarea racordului de canalizare este de 3.48 I/s.

Conducta de racord apa menajera este de @250 cu o lungime necesara de
aproximativ 160 m. Conductele se vor poza ingropat in pamant, pe un strat de nisip de 15
cm grosime si se vor acoperi cu un strat de nisip de 15 cm grosime peste generatoarea
superioara a conductelor peste care se va realiza o umplutura de pamant.

Dupa pozarea tuburilor de canalizare in transee si imbinarea acestora se impune
efectuarea probei de etanseitate. Dupa efectuarea probei de etanseitate, se poate face
umplutura cu pamant si se poate reface asfaltul, daca este cazul. Conform STAS 8591 —
86, conducta de distributie se amplaseaza la minim 3.0 m distanta de constructii cu
respectarea tuturor distantelor prescrise fata de restul retelelor subterane existente
prevazute de STAS 8591/1 - 91.

Apele evacuate la canalizare respecta prevederile ,Normativului pentru conditii de
descarcare a apelor uzate de canalizare a centrelor populate NTPA 002. Caminele de
vizitare, pe reteaua exterioara de canalizare, s-au prevazut conform indicatiilor STAS
3051.

La amplasarea conductelor, alegerea traseelor si a modului de montaj s-a tinut
seama de recomandarile normativului 1.9/2022. Astfel s-a asigurat conductelor o panta
continua, care sa permita scurgerea apelor uzate prin gravitatie pana la caminul de racord
evacuate gravitational, in caz contrar existand riscul infundarii instalatiei de canalizare. De
asemenea amplasarea conductelor s-a facut astfel incat sa nu stanjeneasca circulatia si
sa nu necesite mascari costisitoare evitandu-se in acest fel lovirea accidentala a
conductelor.

Distantele minime de amplasare ale obiectelor sanitare fatd de elementele de
constructie sau fatd de alte obiecte sanitare precum si cotele de montaj ale obiectelor
sanitare sunt cele indicate in STAS 1504.

La amplasarea conductelor, alegerea traseelor si a modului de montaj s-a tinut
seama de recomandarile normativului 1.9. Cerintele privind protectia, siguranta si igiena
muncii se respecta in toate etapele privind executia si exploatarea instalatiilor sanitare.

Caminele de vizitare se amplaseaza la intersectii, schimbare directie si in aliniament,
fiind camine din elemente prefabricate, acoperite cu rame si capace carosabile din fonta
D400 kN, cu deschidere interioara de 625 mm. Capacele sunt prevazute cu orificii de
aerisire si cu posibilitate de zavorare.

Instalatiile se executa din :
- pentru conductele de legatura ale obiectelor sanitare: tuburi si piese de legatura din
polipropilena PP;
- pentru coloanele de canalizare menajera: tuburi si piese de legatura din PP;
- pentru coloanele de canalizare pluviala: tuburi si piese de legatura din otel zincat;
- pentru conductele de canalizare inglobate in radier si conductele de canalizare
exterioare cu diametrul nominal 100-500: tuburi si piese de legatura din PVC- KG;
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- pentru conductele de canalizare exterioare cu diametrul nominal de minim 500: tuburi
si piese de legatura din beton sau PE;

- camine de vizitare din prefabricate de beton impermeabil, produse de beton C30/37,
diametru nominal minim 1000 mm.
Lucrarile proiectate respecta ,Cerintele generale ale companiei Aquaserv S.A. pentru

retele de canalizare”.

EVACUAREA APELOR PLUVIALE:

In prezent evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabila se realizeaza prin guri
de scurgere, conectate la o reteaua de canalizare unitara existenta pe strada Baladei.

Conducta existenta se va dezafecta, fiind inlocuita cu retea de canalizare pluviala
noua, conectata la retelele de pe strazile Horea si Cuza Voda.

Coloana principala se va realiza cu diametrul DN500 mm, din material PVC KG SN8,
cu lungimea de 110 m.

Se vor monta guri de scurgere la baza trotuarelor, racordul la coloana principala se
va realiza cu tuburi PVC KG SN8 cu diametrul DN200 mm.

Caminele de vizitare se amplaseaza la intersectii, schimbare directie si in aliniament,
fiind camine din elemente prefabricate, acoperite cu rame si capace carosabile din fonta
D400 kN, cu deschidere interioara de 625 mm. Capacele sunt prevazute cu orificii de
aerisire si cu posibilitate de zavorare.

Numar guri de scurgere carosabil: 8 buc;
Numar camine de inspectie: 4 buc;

ILUMINAT STRADAL SI CANALIZATIE FIBRA OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal,
indicativ NP 062-02, in cazul cailor de circulatie rutiera cu cel mult doua benzi de circulatie
se recomanda realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterala a corpurilor de
iluminat.

Pentru o buna distributie a luminantelor in plan transversal al drumului (strazii),
inal{imea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul. Stélpii de
iluminat proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu inaltimea de 7 m.

Se va realiza suplailuminarea trecerilor de pietoni cu corpuri LED135 W, montate pe
stalpi de 6 m.

Sursa de lumina aleasa este corpul de iluminat stradal LED 55W, conform cerintelor
de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN 611571+A1 si
STAS 10515-88.
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La alegerea sursei de lumina utilizata s-a avut in vedere indeplinirea urmatoarelor
criterii:
flux luminos mare
durata de functionare mare
redarea satisfacatoare a culorilor
intretinere ugoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor specifice
impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de lluminat Rutier si Pietonal Indicativ
NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de legatura mai putin importante,
drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de acces la strazi si sosele importante,
strazi rurale), cu urmatorii parametri luminotehnici: luminanta medie necesara L
med=0,75cd/mp si distributia luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele
calculelor parametrilor luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

In cadrul lucrarilor propuse se vor executa urmatoarele: demontarea stalpilor
existente, dupa care se vor monta stalpi metalici noi echipati cu corpuri de iluminat
performante fiabile si eficiente, echipate cu surse de lumina de eficacitate luminoasa
marita ce vor asigura nivelul de iluminare adecvat scopului si destinatiei, un confort vizual
imbunatatit si costuri mai reduse de energie electrica. Alimentarea surselor luminoase se
va realiza din LES JT de pe firul de iluminat in zona cu retea LES JT existenta, respectiv
cu cabluri de energie noi pozate subteran. Concomitent cu reteaua electrica de iluminat
public se va realiza constructia unei canalizatii de transfer de informatie care va putea fi
inchiriata operatorilor de servicii de telecomunicatii (transmitere de voce, imagini date).

Reteaua noua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp
pana la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele de
derivatie si siguranta automata pana la soclul lampii se continua cu cablu CYY 3X1,5 mmp.
Cablul de alimentare a stalpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si spatii verzi, iar in
zonele de traversare a partii carosabile in profil ,T”.

Racordarea instalatiei de iluminat proiectata la reteaua de iluminat public existenta
in zona se va realiza conform planselor anexate.

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de camine de
vizitare/tragere si camine de brangament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80 cm in profil M in pat de nisip respectiv
in profil T in zonele de acces sau subtraversare strazi conform planurilor de situatie
anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurata astfel:

- tubulatura de subtraversare a zonelor carosabile (din 50 in 50m) 2x@110mmPVC +
3X@63mm PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulatura de tranzit pentru FO 4x@63 PEHD din care doua tuburi in sistem intrare-
iesire in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem intrare-iegire in caminele
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de bransament (in zona in care nu exista retea si stalpi de distributie a energiei

electrice tip LEA JT);

- tubulatura de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi adiacente 2x4J63
PEHD, care va prelua reteaua de fibra optica de pe primul stalp al fiecarei strazi
adiacente si le va conduce in caminele de vizitare. Coborarea de pe stalpi se va
realiza pe o portiune de 2 m de la nivelul solului prin tubulatura protejata mecanic
impotriva actelor de vandalism.

Caminele de vizitare se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de 75m sau
la bifurcatii de retea. Se vor prevedea camine de tragere cu un pas de maxim 200m.

Stalpi de iluminat 7 m: 4 buc;

Stalpi de iluminat 6 m : 4 buc;

Camine de tragere : 5 buc;

Camine de brangsament : 13 buc;

ZONA VERDE
Vor fi plantati arbori noi cu inaltimea de 6 — 8 m, in numar de 34 bucati, dupa cum
urmeaza:
- Artar de cdmp (Acer campestre) — 8 m — 8 buc;
- Mesteacan argintiu (Betula Pendula) — 8 m — 8 buc;
- Cires de prun (Prunus Cerasifera) — 6 m — 4 buc;
- Prun mahaleb (Prunus Mahaleb) — 6 m — 4 buc;
- Salcam cu umbra (Robinia pseudoacacia Umbraculifera) — 6 m — 6 buc;
- Sofora japoneza (Sophora Japonica) — 6 m — 4 buc.
Se va asterne pamant vegetal pe o suprafatéd de 90 mp, aceasta suprafatd urmand
a se insemanta cu iarba.
Se va realiza un sistem de irigare prin picurare, racordata la reteaua de apa potabila
a municipiului, se va monta un contor de apa in camin de apometru.
Suprafata zona verde = 460 mp.
Delimitarea zonelor verzi se va realiza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15 cm.

EXPROPRIERI SI LUCRARI DE DEMOLARE:

In vederea realizarii lucréarilor de construire pentru amenajarea strazii Baladei, se vor
expropria urmatoarele proprietati:

“ — Suprafata conform Suprafata necesara
Numar Carte funciara . s . L o
Cartii Funciare pentru asigurare amprizei
CF135453 1.690 mp 395 mp
CF139672 274 mp 80 mp
CF127291 96 mp 55 mp
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CF127290 75 mp 35 mp
CF127289 40 mp 40 mp
CF133953 180 mp 110 mp
CF141635 288 mp

CF 5503 50 mp
TOTAL: 765 mp

Imobile propuse spre demolare:

Imobil propus Adresa S construita existenta — | S propusa spre
spre demolare tip cladire demolare
135453 — C1 Jud. Mures, UAT Targu | 644 mp C1 — Scoala din 184 mp
Mures, str Horea, nr. 23 | caramida acoperita cu
tigla S+P
127291 — C1 Jud. Mures, UAT Téargu | S construita la sol 39 mp, 39 mp
Mures, str Baladei, nr. 3 | casa de lemn
139672 — C1 Jud. Mures, UAT Targu | S construita la sol 91 mp 91 mp
Mures, str Baladei, nr. 3 | — Casa edificata din
caramida, acoperita cu
tigla
CF5503 Gard L= 25 ml

Lucrarile de amenajarea a strazii Baladei din Municipiul Targu Mures, pentru
aducerea constructiei la parametrii prevazuti in prezentul proiect sunt de Utilitate Publica,
astfel se justifica necesitatea exproprierea imobilelor afectate de lucrare.

AMENAJAREA INTERSECTIILOR SI TRECERILOR PENTRU PIETONI:

Intersectile se vor realiza respectand normativul AND600 rev2, Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

Trecerile de pietoni se vor amenaja respectand ,Normativ privind adaptarea cladirilor
civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP
051-2012, astfel se vor realiza rampe de acces intre trotuar si carosabil, aceste zone se
prevad cu suprafata de avertizare tactilo — vizuala.

Pe carosabil Tnaintea trecerilor pentru pietoni se vor executa benzi rezonatoare in
directia transversala.

Trecerile pentru pietoni vor fi suprailuminate, in vederea cresterii sigurantei
circulatiei.

Strada Baladei isi desfasoara traseul intre Str. Cuza Voda, si Str. Horea. Intersectia
cu strada Cuza Voda, se realizeaza printr-o intersectie giratorie existenta.
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Pentru realizarea racordarii strazii Baladei cu strada Horea, este necesara demolarea
unor cladiri existente.

Realizarea intersectiei cu strada Horea se va realiza in doua etape dupa cum urmeaza:

Etapa 1: - se expropriaza si se demoleaza o aripa din imobilul identificat prin CF 135453
— C1, adresa str. Horea nr. 23. in vederea acomodarii intersectiei se expropriaza o
suprafata de 395 mp, si se demoleaza 183 mp din constructia C1, vezi plansa D1.1.
Etapa 2: - se expropriaza in totalitate imobilul identificat prin CF135453 si se demoleaza
C1, adresa str. Horea nr. 23. Astfel se vor respecta prevederile PUZ 224 — 08 — realizat in
anul 2009, proiectant Arhigraf srl, vezi plansa D1.3.

SIGURANTA CIRCULATIEI:

Pe timpul executiei lucrarilor semnalizarea acestora se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului Transporturilor si al Ministerului de
Interne nr. 411 /1112 / 2000.

Semnalizarea lucrarilor de executie reprezinta o sarcina a constructorului.

Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia
rutierd s& fie deviata pe alte rute (daca este posibil) . In aceasta ipoteza se recomanda
semnalizarea lucrarilor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezinta, semnalizarea rutiera trebuie sa furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula Tn siguranta pe drumul
public . In acest scop este prevazutad semnalizare verticala ( indicatoare de circulatie ) si
semnalizare orizontala ( marcaje rutiere ).

Se va realiza semnalizarea rutiera pe verticala si pe orizontala.

Semnalizarea rutiera verticala se va executa conform SR 1848-1: 2024, SR 1848-2 :
2011.

Semnalizarea rutiera orizontald se va executa conform SR 1848-7 / 2015/A91:2021.
Aceasta semnalizare va cuprinde marcaj axial.

b. Descrierea a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa;

UTILITATI:
> Apa si canalizare:
Pe timpul realizarii proiectului, in amplasamentul studiat sunt realizate retele de apa
potabila si retea de canalizare unitare. Retelele existente se vor inlocui;
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> Gaze naturale:
Pe amplasament exista retea de distributie a gazelor naturale la proprietati. Nu se
intervine asupra acestor retele, daca cu ocazia realizarii lucrarilor de desfacere se
vor intalni bransamentele de gaz, acestea se vor reloca;

> Telefonizare:

Investitia presupune realizarea unei canalizatii subterane pentru retele de
telecomunicatii;

> Electricitate:

La momentul actual exista instalatie de iluminat public aerian, corpurile de iluminat
fiind montate pe fatadele cladirilor. Reteaua de electricitate existenta se va dezafecta,
se va realiza o retea electrica pentru iluminat public, realizata subteran;

Pe tronsonul Km 0+000 — Km 0+013 in amplasament exista o linie electrica
subterana, acesta nu va fi afectata delucrari.

Capacele caminelor de vizitare existente in amplasament se vor ridica la cota proiectata a
strazii (linia rosie).

c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv schimbari climatice ce pot afecta investitia;
ldentificarea si evaluarea riscurilor ce pot afecta investitia se realizeazd prin
integrarea datelor prevazute in ,Planul de analizad si acoperire a riscurilor al judetului
Mures” din anul 2025, document elaborat de Ministerul Afacerilor Interne, Departamentul
pentru Situatii de Urgenta si Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,Horea”.

d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Pe amplasament nu exista cladiri care sa fie inregistrate pe Lista Monumentelor

Istorice.

Strada proiectata se afla in zona de protectia a unor monumente istorice:

MS-II-m-B-15489 Fosta scoala superioara de administratie, Palatul
Sindicatelor — str. Cuza Voda nr. 22
MS-1I-m-A-15510 Fostul Muzeu al Meseriilor Tinutului Secuiesc, azi

Muzeul de Stiinte Naturale — str. Horea nr. 24
MS-II-m-B-15501 Sinagoga — str. Aurel Filimon nr. 21
MS-II-m-A-15504 Palatul Pensionarilor, str. George Enescu nr.2
MS-II-m-A-15503 Palatul Culturii, Piata Victoriei nr.1
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MS-1l-m-A-15576 Primaria municipiului, Piata Victoriei nr.3
MS-II-m-A-15529 Camera de Industrie si Comert, str. Primariei nr.1
MS-1lI-m-A-15575 Palatul Prefecturii, Piata Victoriei nr.2
MS-Il-a-A-15452 Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial

e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizarii lucrarilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucrarii UM Cantitati
Crt.
1. | Carosabil MP 905
2. | Trotuar MP 410
3. Borduri 15 x 25 ML 260
4. | Borduri 10 x 15 ML 360
5. Borduri tip rampa ML 26
6. | Zona verde MP 460
7. | Gura de scurgere BUC 8
8. | Camin inspectie canalizare pluviala BUC 2
9. | Camin de tragere BUC 5
10. | Camin de racordare BUC 13
11. | Stalp de iluminat BUC 4
12. | Indicatoare rutiere BUC 12
13. | Marcaj rutier KM 0,15
14. | Tub irigatii D32mm ML 200
15. | Teava picurare ML 100
16. | Bransament irigatii BUC 1
17. | Hidroizolatie soclu case MP 105
18. | Rigola scafa ML 20
19. | Retea de apa — conducta de serviciu ML 150
20. | Retea de apa — conducta de transport ML 150
21. | Retea de canalizare menajera ML 160
22. | Retea de canalizare pluviala ML 110
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5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI $I MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Lucrarile proiectate nu necesita utilitdti. Energia electricd va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea la reteaua existenta sau prin generatoare aduse de
firma de executie.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, iluminat, apa, canalizare etc.

5.3. DURATA DE REALIZARE $| ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE iN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIEI,
DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Durata de executie a proiectului este de 8 luni.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 6 luni.
Etapele principale in realizarea investitiei vor fi:

a. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de executie;
b. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M in paralel cu logistica necesara
(asistenta tehnica, consultanta, urmarirea lucrarilor si a calitatii acesteia, etc.);

c. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;
d. intretinerea si urmarirea in timp;
e. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Partile economice ale proiectului au fost realizate conform reglementarilor legale in
vigoare, detalierea acestora fiind prezentate anexat prezentului memoriu. Valoarea de
schimb Euro - Lei este de 1 Euro = 5,2317 Lei (curs B.N.R.) la data de 06/07/2026.

Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general este prezentat in ANEXA.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este prezentata
in ANEXA.

e costurile estimate pentru realizarea investitiei
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA : 10.204.809,33 lei / 1.950.572,34 euro;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 2.743.731,05 lei / 524.443,50 euro.

e costurile estimative de operare pe durata normata de viata / amortizare a investitiei
Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

o intretinerea curentd cuprinde: curatirea suprafetelor degradate, ranforsari ale
sistemelor rutiere (cu lianti bituminosi sau hidraulici), eliminarea punctelor
periculoase, amenajari de intersectii.
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o intretinerea comuna a tuturor drumurilor cuprinde: curétirea platformei drumului de
noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de materiale aduse de Vviituri
(potmol, sténci, anrocamente, arbori etc.), tratarea burdusirilor, a unor tasari locale,
aducerea la profil a acostamentelor prin taiere manuala sau mecanizata, taierea
damburilor, completarea cu pamant, cu balast etc., nivelarea la cota, curatarea
acostamentelor in dreptul parapetelor directionale; taieri de cavaliere si corectarea
taluzurilor de debleu sau de rambleu; intretinerea benzilor de incadrare prin
eliminarea unor denivelari locale, eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin
acoperirea cu materiale din categoria celor din care acestea au fost executate initial.

e Asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, precum si prevenirea efectelor
inundatiilor.

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

in conditiile implementarii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate
anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei fara TVA, adica 13.493
lei/ an.

5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI
a. Impactul social si cultural;

Proiectul are ca obiectiv imbunatatirea infrastructurii rutiere locale, in conformitate cu
legislatia nationala si politicile Uniunii Europene, contribuind la cresterea calitatii vietii
populatiei din localitate prin modernizarea cailor de comunicatie.

Modernizarea strazilor este esentiald pentru asigurarea accesului facil la servicii
publice de baza (educatie, sanatate, administratie), pentru cresterea mobilitatii populatiei
si a fortei de munca, precum si pentru sustinerea dezvoltarii economice locale. Totodata,
imbunatatirea infrastructurii rutiere contribuie la reducerea procesului de depopulare si
emigrare a populatiei, prin crearea unor conditii de trai mai atractive.

Implementarea proiectului genereaza urmatoarele avantaje principale:

» dezvoltarea economica a zonei si stimularea investitiilor locale;

« Tmbunatatirea conditiilor social-economice si a confortului urban;

 cresterea sigurantei si a calitatii vietii locuitorilor;

» asigurarea unei infrastructuri rutiere adecvate pentru desfasurarea activitatilor
economice;

« facilitarea mobilitatii populatiei si a fortei de munca;

« imbunatatirea calitatii mediului Tn zona de implementare a proiectului, prin reducerea
nivelului de zgomot generat de traficul rutier;

» reducerea expunerii populatiei la poluarea aerului si la poluarea fonica.
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b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei:
¢ in faza de realizare:

Avéand in vedere specificul lucrarilor de modernizare a infrastructurii rutiere,
realizarea investitiei nu conduce la crearea de locuri de munca permanente. Pe durata
executiei lucrarilor vor fi generate locuri de munca temporare, in special pentru personal
necalificat si semicalificat, care va fi, in masura posibilitatilor, recrutat din zona de
implementare a proiectului.

e in faza de operare:

in faza de operare, investitia nu presupune angajarea directd de personal
suplimentar. Cu toate acestea, modernizarea infrastructurii rutiere contribuie indirect la
crearea de locuri de munca, prin stimularea dezvoltarii economice locale, imbunatatirea
accesibilitatii si atragerea de investitii in zona.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si
a siturilor protejate dupa caz;

Pe perioada de executie si exploatare a investitiei, impactul asupra factorilor de
mediu este redus si temporar. Poluarea fizica generata consta in principal in zgomotul si
vibratile produse de utilajele de constructii si de traficul rutier. Pentru limitarea
disconfortului asupra populatiei din zona, utilajele vor fi exploatate in regim normal de
functionare pe durata executiei, iar in faza de exploatare se va asigura respectarea
regimului de viteza impus.

In cadrul activitatilor de constructie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant
excavat, sol rezultat din decopertarea stratului vegetal, deseuri din materiale de
constructie, precum si deseuri menajere provenite de la personalul implicat. Colectarea,
depozitarea temporara si transportul deseurilor vor fi asigurate de catre executant, cu
respectarea legislatiei in vigoare.

In ceea ce priveste protectia apelor subterane, solutiile tehnice propuse, respectiv
sistemele de drenaj, rigolele si santurile proiectate, asigura colectarea rapida a apelor
pluviale si drenarea corespunzatoare a patului drumului, eliminand riscul infiltrarii si al
poluarii subteranului. Impactul traficului rutier asupra apelor subterane este, in general,
nesemnificativ, fiind asociat doar unor situatii accidentale.

Materialele utilizate la realizarea lucrarilor de drum nu contin substante periculoase
sau solubile care ar putea afecta mediul prin scurgerea apelor pluviale de pe platforma
drumului. Pe toata durata executiei lucrarilor, precum si dupa finalizarea acestora, va fi
asigurata curgerea normala a apelor.
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In faza de exploatare a investitiei, vor exista emisii de poluanti in aer, generate in
principal de gazele de esapament ale autovehiculelor. Avand in vedere natura investitiei
si conditiile existente, se apreciaza ca nivelul de poluare a aerului nu va creste semnificativ
fata de situatia actuala.

Investitia nu afecteaza biodiversitatea, habitatele naturale sau siturile protejate,
nefiind amplasata in arii naturale protejate. Pe intreaga durata de executie si exploatare a
investitiei se vor respecta masurile si conditile impuse de Agentia pentru Protectia
Mediului Mures.

5.6. ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTIE

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Analiza tehnico-economica reprezintd un instrument de evaluare a oportunitatii
investitiei, avand ca scop analiza avantajelor si dezavantajelor acesteia din perspectiva
tuturor factorilor interesati, prin cuantificarea, in termeni monetari, a consecintelor pozitive
si negative generate de realizarea proiectului. Aceasta este utilizata pentru estimarea
impactului socio-economic al investitiei si pentru fundamentarea deciziei de implementare.

Obiectivul analizei este identificarea si cuantificarea tuturor impacturilor potentiale ale
investitiei, Tn vederea determinarii costurilor si beneficiilor aferente pe intreaga perioada
de analiza.

La stabilirea solutiei tehnice si a structurii rutiere s-a tinut cont de concluziile si
recomandarile studiului geotehnic, de conditiile de trafic existente, de necesitatea preluarii
traficului de perspectiva, precum si de cerintele prevazute in tema de proiectare pusa la
dispozitie de beneficiar.

Scenariul de referinta (,fara investitie”) presupune mentinerea starii actuale a
infrastructurii rutiere, cu efectuarea exclusiva a lucrarilor minime de intretinere, fara
realizarea unor interventii majore de modernizare, ceea ce ar conduce in timp la
degradarea conditiilor de circulatie si la cresterea costurilor de exploatare si intretinere.

Avand in vedere natura investitiei, perioada de referintad utilizatéd pentru realizarea
analizei tehnico-economice este de 20 de ani, perioada considerata reprezentativa pentru
durata de viata a investitiei.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Necesitatea investitiei este determinata de nivelul actual si estimat al traficului rutier,
de necesitatea asigurarii unor conditii de circulatie sigure si eficiente si de asigurarea
accesului populatiei si agentilor economici la serviciile publice si facilitatile economice din
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zona. Modernizarea infrastructurii rutiere permite preluarea traficului existent si viitor, pe
termen mediu si lung, reducand timpii de deplasare si crescand siguranta rutiera.

Modernizarea drumului asigura:
 continuitatea si siguranta circulatiei pentru toate categoriile de vehicule;
« accesul populatiei si agentilor economici la servicii publice si facilitati economice;
» reducerea timpilor de deplasare si a riscurilor rutiere;
« sprijinirea dezvoltarii economice locale prin imbunatatirea conectivitatii.
Prognozele indica o crestere graduala a traficului, ceea ce justifica dimensionarea si
solutiile tehnice propuse.

c. Analiza financiara; Sustenabilitatea financiara;

Analiza financiara a proiectului se realizeaza prin metoda fluxului de numerar
actualizat, comparand scenariul ,cu proiect” cu alternativa scenariului fara proiect”.
Perioada de analiza este de 20 de ani, corespunzatoare duratei de viata relevante a
investitiei.

Prognoza cheltuielilor

Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 8.438.878,49 10.204.809,33
Valoare C+M 2.698.546,32 2.743.731,05

Cheltuieli de operare/intretinere

e Estimare anuala initiala: 0,5% din valoarea C+M fara TVA — 13.493 lei/an
e Dupa 5 ani: 1% din C+M — 26.986 lei/an

In ceeace priveste determinarea valorii reziduale, pentru calculul acesteia s-a aplicat
metoda bazata pe valoarea reziduala a tuturor activelor si pasivelor tinand cont ca
infrastructurile publice sunt pe domeniul public. Calculele s-au efectuat in conformitate cu
durata de viata a investitiilor.

e Durata tehnica de viata a drumurilor: 25 ani
¢ Valoare reziduala pe orizont de 20 ani:

. e s durata tehn. . Valoarea
Valoarea investitiei . .o pe an 20 ani . <
’ de viata reziduala
8.438.878,49 25 337.555 6.751.103 | 1.687.775,49
Valoarea reziduala 1.687.775,49
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Sustenabilitatea financiara

Proiectul este sustenabil financiar, deoarece fluxul de numerar anual este pozitiv, iar
alocarile de la bugetul local acopera integral cheltuielile de intretinere. Investitia nu
genereaza venituri directe, insa asigura continuitatea si functionarea infrastructurii pe
termen lung, fara riscul de a raméane fara resurse financiare pe perioada analizata.

Determinarea indicatorilor financiari
Analiza financiara evalueaza cash-flow-ul generat de proiect pe intreaga perioada de

analiza, luand in calcul:

« costurile investitionale,

» costurile de exploatare si intretinere,

« eventualele venituri generate de proiect (daca este cazul).
Indicatorii financiari calculati sunt:

e VAN (valoarea actualizata neta)

« RIR (rata interna de rentabilitate)

Valoarea actualizata neta (VAN) se calculeaza astfel:
n

VAN = e+ R
B (1+nt ° " A4n)"

t=1
unde:

o [y=investitia initiala
o CF;= fluxul de numerar anual (diferenta intre venituri si cheltuieli)
e VR= valoarea reziduala
« n=durata de viata a investitiei
« r=rata de actualizare (5%)
Interpretare:
» Proiectul necesita interventie financiara daca VAN < 0
« Sau daca RIR <rata de actualizare (RIR < 5%)
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d.

Analiza economica; analiza cost — eficacitate;

Investitia aduce beneficii economice si sociale care nu se reflecta direct in
venituri financiare, dar contribuie la cresterea eficientei si sigurantei transportului,
precum si la dezvoltarea economica locala.

Beneficiile estimate ale proiectului includ:

Reducerea timpului de deplasare pentru utilizatori;

Reducerea numarului de accidente rutiere si a costurilor asociate;

Reducerea consumului de combustibil si a uzurii vehiculelor;

Imbunaté&tirea accesului populatiei si agentilor economici la servicii si facilitati;

Cresterea conectivitatii si dezvoltarii economice locale;

Reducerea poluarii si a zgomotului in zonele adiacente drumului.

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire / diminuare a riscurilor.
Matricea de management al riscurilor
Nr. . Probabilitate/ | Tehnica Masuri de
Risc . ..
crt. Impact de control prevenire/diminuare
1 Conditii meteorologice | MEDIUM Q Reducerea | Planificarea riguroasa a
nefavorabile pentru riscului activitatilor proiectului si luarea
lucrarile de constructii in calcul a unor marje de timp
2 Subestimarea valorii | HIGH ‘ Evitarea Utilizarea mai multor referinte
investitiei riscului validate  pentru  estimarea
costurilor si includerea unei
rezerve financiare
3 Intarzieri in procedurile | MEDIUM Q Evitarea Monitorizarea atenta a
de  achiziti  pentru riscului procedurilor ~de  achizitie;
servicii, bunuri sau adaptarea imediata a
lucrari activitatilor in cazul schimbarilor
4 Neincadrarea HIGH ‘ Reducerea | Elaborarea realista a graficului
constructorului n riscului Gantt si a bugetului, cu rezerve
graficul de timp si buget de timp si fonduri; includerea
clauzelor contractuale privind
penalitati Si denuntare
unilaterala
5 Cresterea cheltuielilor | HIGH ‘ Evitarea Alocarea anuala de fonduri
de mentenanta riscului pentru intretinere; costurile pe
perioada garantiei vor fi
acoperite de executant
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6 Posibile neconcordante | LOW . Reducerea | Ajustarea proiectului la
intre strategiile locale si riscului strategiile nationale Si
cele nationale monitorizarea  planurilor de

dezvoltare

7 Nerespectarea LOW ‘ Reducerea | Planificarea fluxurilor de
termenelor de plata riscului numerar si monitorizarea stricta

a platilor

8 Mediu legislativ incert | LOW ‘ Reducerea | Consultanta juridica Si
datorita armonizarii riscului monitorizarea modificarilor
legislatiei legislative

Riscurile identificate in proiectul de modernizare a drumului au fost evaluate si
incadrate dupa impact si probabilitate. Masurile de prevenire si control propuse permit
reducerea semnificativa a efectelor negative. Astfel, proiectul poate fi implementat in
conditii de siguranta, respectand termenele, bugetul si standardele de calitate.

6. SCENARIUL TEHNICO — ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR PROPUSE DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR
Analiza optiunilor a fost efectuata sub prisma atingerii obiectivelor propuse de
proiect. Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat doua scenarii tehnice in
vederea realizarii proiectului si anume:
» Varianta 1: realizarea unui sistem rutier suplu
» Varianta 2: realizarea unui sistem rutier rigid

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

Varianta 1 — sistem rutier flexibil:
Avantaje:
- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;
- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;
- greselile de executie pot fi remediate usor fatd de imbracamintile de beton de
ciment;
- prezinta un confort de rulare mai mare decat imbracamintile de beton de ciment
(prin lipsa rosturilor);
- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba;
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- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-
se circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%;
- mixturile asfaltice sunt reciclabile.

Dezavantaje

- durata de serviciu mai mic (10 — 15 ani) fata de imbracamintea de beton de
ciment (20 — 30 ani);

- la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului;

- structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil;

- cheltuielile de intretinere sunt mai mari decét cele necesare pentru intretinerea
betonului.

- Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe;

- Posibilitatea aparitiilor degradarilor in imbracamintea asfaltica in zona rosturilor
longitudinale si de lucru daca acestea nu sunt tratate corespunzator la faza de
executie.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/2004 este de 25 ani.

Varianta 2 — sistem rutier rigid:
Avantaje:
- sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc
pentru satisfacerea traficului greu si foarte greu;
- se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze ce
nu necesita supralargiri;
- nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;
- prezinta rezistentd mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate;
- prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere;
- necesitd cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fatd de imbracamintile
asfaltice;
- betonul nu este poluant atat in executie cat si in exploatare;
- durata de viatd mai mare.
Dezavantaje:
- Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie mentinute an stare
buna de functionare;
- Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda;
- Dupa turnarea dalelor, carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile,
fata de cateva ore la asfalt;
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- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare,
iar in exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot);
- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea
ulterioara a drumului este laborioasa si costisitoare.
Durata normala de functionare conform H.G. 2.139 / 2004 este de 28 ani.

Comparatia scenatriilor propuse din punct de vedere financiar:

> Varianta 1: valoarea investitiei de baz& conform devizelor pe obiect si a devizului
general exclusiv TVA este : 2.223.546,32 lei

> Varianta 2: valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului
general exclusiv TVA este : 2.306.628,22 lei

Costul investitiei este mai redusa in cazul Variantei 1.

6.2. SELECTAREA $I JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

Din punct de vedere tehnic:

Pentru aceasta investitie se recomanda adoptarea sistemului rutier suplu,
adecvat pentru drumuri cu trafic usor si redus. Aceasta solutie permite aplicarea
principiului consolidarii succesive si asigura eficienta in exploatare si intretinere.
Din punct de vedere financiar:

Diferenta minima de costuri intre alternative justifica alegerea variantei cu
sistem rutier suplu, asigurand un raport optim cost-beneficiu.

Concluzie:

Luénd in considerare atat argumentele tehnice, cat si cele financiare, optiunea
optima recomandata pentru realizarea investitiei este Varianta 1 — sistem rutier
suplu.

6.3. PRINCIPALIl INDICATORI TEHNICO - [ECONOMICI AFERENTI
OBIECTIVULUI DE INVESTITII
a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,

exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-monta;j
(C+M), in conformitate cu devizul general;

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 8.438.878,49 10.204.809,33
Valoare C+M 2.698.546,32 2.743.731,05
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b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. Categoria lucrarii Capacitati
Crt.
Fizice Valorice
UM Cantitati Lei (excl. TVA)
1. | Carosabil MP 905 547.561,27
2. | Trotuar MP 410 125.511,98
3. | Borduri ML 646 62.459,79
4. | Zona verde MP 460 70.596,64
5. Sistem Irigatii 10.391,83
6. Hidroizolatie soclu case MP 105 4.949,95
7. | Rigola scafa ML 20 3.358,64
8. | Canalizatie fira optica ML 250 70.234,74
9. Camine de tragere BUC 18 71.658,66
10. | lluminat Stradal BUC 8 150.922,95
11. | Reteta de canalizare pluviala ML 110 139.160,51
12. | Camine de vizitare BUC 8 29.939,73
13. | Guri de scurgere BUC 4 14.265,90
14. | Conducta de apa potabila de serviciu ML 150 166.023,52
15. | Conducta de apa potabila de transport | ML 150 308.991,00
16. | Bransamente apa BUC 12 201.489,20
17. | Conducta de canalizare menajera ML 160 118.675,52
18. | Camine de vizitare BUC 4 29.939,73
19. | Racorduri de canalizare menajera BUC 12 67.898,59

c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Costurile aferente lucrarilor de amenajare a strazii Baladei se vor reflecta in

majorarea valorii de inventar a bunului.

d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 6 luni.
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6.4. PREZENTAREA MODULUI iN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN PUNCTUL
DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE
APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL
PROPUNERILOR TEHNICE

Proiectul a fost conceput astfel incat sa asigure respectarea tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiilor, in conformitate cu Legea nr. 10/1995, cu
modificarile ulterioare, si HG 907/2016. Solutiile propuse urmaresc functionarea
optima a strazii ca infrastructura urbana pentru circulatia vehiculelor si pietonilor, cu
respectarea criteriilor de siguranta, durabilitate, confort si protectia mediului.

1. Functionalitatea

» Asigurarea unei circulatii fluente si sigure pentru autovehicule si pietoni, prin
realizarea a doua benzi rutiere si trotuare conform standardelor de accesibilitate.

« Capacitatea de circulatie este dimensionatad pentru traficul actual si estimat,
evitand blocaje si timpi mari de tranzit.

o Integrarea sistemului rutier in infrastructura urbana existenta, cu racorduri la
drumuri adiacente si acces la proprietati riverane.

2. Siguranta
» Geometria strazii respecta prescriptiile normativelor STAS 10144, STAS 2900 si
NP 116, asigurand raze de curbura, pante si inaltimi conforme pentru siguranta
traficului.

o Semnalizarea rutiera si marcajele sunt realizate conform SR 1848/1 si SR
1848/7.

« lluminatul public si vizibilitatea pe timp de noapte sunt dimensionate pentru
prevenirea accidentelor.

» Bordurile, rigolele si trecerile pentru pietoni sunt proiectate pentru a reduce riscul
de accidente.

3. Durabilitatea si intretinerea

« Stratul rutier este dimensionat conform NP 116/2005 si PD 177/2001, garantand
rezistenta la trafic si conditii climatice.

« Materialele utilizate (mixturi asfaltice, borduri, beton pentru rigole) au durata de
viata optima si permit intretinere redusa.

» Sistemul de colectare a apei pluviale previne degradarea infrastructurii si
protejeaza mediul urban.

4. Protectia mediului

» Reducerea poluérii atmosferice si fonice prin asfalt neted si flux de trafic
optimizat.
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o Gestionarea apelor pluviale si a scurgerilor, protejand spatiile verzi si
infrastructura adiacenta.

« Solutiile constructive urmaresc minimizarea impactului asupra mediului si
confortul riveranilor.

5. Conformitatea cu cerintele fundamentale (Legea 10/1995)

« Stabilitate si rezistentd — structura rutiera si lucrarile conexe suporta traficul si
solicitarile climatice.

 Siguranta la utilizare — pietoni si vehicule circula in conditii de securitate.

« lgiena, sanatate si protectia mediului — evacuarea apelor pluviale si reducerea
poluarii.

» Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor — materialele si tehnologiile aplicate
asigura un mediu confortabil.

» Durabilitate — materialele si solutiile constructive permit exploatarea pe termen
lung.

» Adaptabilitate — solutiile respecta conditiile locale, accesibilitatea si cerintele
urbanistice.

6. Corelarea cu normative si acte de avizare

« Solutiile propuse respecta normele tehnice aplicabile (STAS-uri, NP 116/2005,
PD 177/2001, STAS 1709, STAS 10144, SR 1848).

« Documentatia a fost realizatd conform HG 907/2016 si Ordinului nr. 901/2015,
asigurand avizarea corecta de catre ISC pentru investitiile finantate din fonduri
publice.

o Toate propunerile tehnice sunt justificate, dimensionate corespunzator si
fundamentate pe normativele in vigoare.

6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE

Lucrarile de amenajare a strazii Baladei vor fi finantate din bugetul local al
Municipiului Targu Mures si/sau din alte fonduri legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM
Se anexeaza Certificatul de Urbanism nr. 190 din 27.02.2026.

7.2. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU Si
PUBLICITATE IMOBILIARA
Se anexeaza studiul topografic vizat de O.C.P.I.
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7.3. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,
EXPRES PREVAZUTE DE LEGE
Carti funciare afectate de lucrare CF nr. 136246, CF135453, CF139672,
CF127291, CF127290, CF127289, CF133953, CF141635, CF 5503.

7.4. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI
Conform Certificatului de Urbanism titularul are obligatia de a se prezenta la
autoritatea competenta pentru protectia mediului in vederea evaluarii initiale a
investitiei si stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului.

7.5. AVIZE, ACORDURI Sl STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT
CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE
Conform Certificatului de Urbanism.

Intocmit
S.C. ONE CAD STUDIO S.R.L.
ing. Nyulas Levente
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